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RAPPORT da LIINGENIEIR

Par rapporis dss 5 mars et 21 - 24 avril 15582, nous avons
rondu compta & 1tAGministration supérieurs des éboulements
survenus le 3 mars 18%2 sur la R.N¥, 75 & ST-MICHEL-LES~PORIES
dvoulamenta qui ont emporié la route sur une cinguantaine

de mdtres dars une sechion gul donnail, depuie longtemps, des
inguiétudes en raison de 1a nature de son texrain,

Gréce & l'intervention de la Direction des Routes auprds de la Direc-
ticn centrale du Génie, un pont BATIEY double iriple de 70 m. de lengneur
a pu 8tre mis rapidement & notre disposition et nous avons pu rétablir
provisoirement la circulation pour les véhicules légers,

¥pis nous avons fait comnaltre que le rétablissement définitif de la
circulation pour les véhiculds de tous tonmeges ns pourralt stre obtenn
gue par ung déviation, dont nous avons demandé 1ltinscriplion au progremms
du Fonds spécial dtInvestlissement routiar, Notrs rappert du 25 Julllebt a
insisté sur le caractére précaire de la girculaticon sur le pont BAILEY,
qui na pourra ebre msi ntenu en zervice que pour ung durée limitée.

Par ailleurs, les vénicules lourds sont détournés par des chemins
pecondaires étroits et accideniés qui lsur sont guasl impraticables en
hiver; ceux-ocl sont zlors détournds solt par la R.N, 85 (Col BAYARD, GAR)
soit meme, en raison du profil {rds accidenté de la R.M. 85 (rampes de
LAYFREY I4 %) par la Vallée du Rhlne. : : .

Nous avone lthonneur de présanter, cl~joint, un avant-projet de
déviation de 1la R.N. 75 entre lss P.K. 38.6 et 44.8 permetiant de rétablir
definitivement la circulation et dieviier une coupursd totals 2 échéancs
plus ou moins rapprochde entre GRENQBIE et le Col ds la CROIX-FHAUTE,

I - PARTI PROFOSE -

: Ia route actuells .traverse en corniche une zone de terrains mouvanis
formés de schistss en décOmpositlon avec Intercalation dlargile. Depuis
de .nombreuses années, & ia Pin de chague hiver, sous Lllaction de lleau
et du gel, des mouvements de terrains e sont prodults prenant une aowlté
croissante. Bn mars 1951, un glissement plus important que lgz précédents
avalt emport¢ le mur de sdutdhement de I2 m. de haut qui .soutsnalt ia '
Eoutﬁ au*mﬁma @mplacemgnt, On avalt:.alora, su moyen ds terrassements

mp&:tanug ramend ;a route vors ls golline gqui la domine.
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Il n'a pas ét¢ possible dv faip de meéme en maTEVFEEE aﬁszjijz?bn
de la reideur das tslus, rE5 iishabels, par ﬁilleu?gf. ?ugg‘seiait” <
dtun ouvraga Aéfinidlf 3 llemplecaps,b Gu penv BATTEL gc m da‘téon
4oy onérguse sn raisoun ds Lliashiyi)iié des tarrﬁl?ﬁ égi—%ﬁrﬂﬁT a
Da pluz, le probléms n'esi pes logrniisé auxkaborﬁf lfﬂ . arSduﬁrﬁ -
la bréche aciuslle, mais d'autrss gl ssemenis rewvens 5 B3 = :
loin et emporter les auleées d7un ocuviagl. ‘

I1 est done nécessairs dienvisager vx@ deviation qg§%1§our ﬁfiizia
la zone instable, dolt reportsxr la youte auw;eaa ds %a colling gu -
domine. Cetts sujébion impose une lepgueur minimum dienvizon 4 Xm.
serait technicuemeny pessible de me.nlenir la routs epﬁléxﬂmﬁnt ali=
dasdhs de la ligne S.N,7.F. GRENOFE - MARSEILIE en la consarvant
jusque vers le P.X. 40,7, Cetie Llutlon gus nous avons drabard étu-
dide dans le but de réduire gu rinimum 12 longusur ds la deviavion,
présente égalemsnt l7avuntage 4 €viler um passage supérieux suxr ia
Ilgne S.M.C.F, > :

. Weds, 1 exawen sur place, montre qu'elle conduit & traversar une
zone de terralus trés mouremswiés st & pente transversale tres raids,
ce qui nécessiterait la conesruction dlun ouvrage d'art ds prix au
moins &guivalent au P,3. 5.4.0.Fe (e ligne S,N.C,F. traverse cetie
zona au moyen d‘fuw1 viaduc). :

- Is tracé gque wous priposons, plus long d fenviron Ikm 600, est st

tué dans une zone braucoup moins mouvementés et présente llavantage
supplémentairs de mopprimer le rassage & niveau de ST CHREL.ZES5-PORTES

'La déviation partirait dornc juste avant ce PN, vers le P.K, 38.6
¢t s¥éldveralt @n pente douce sur'le platean qui deomine la veols ferrde
@t la route aciuelle, plutesau ¢fol 1e pancorame est, disilleurs, beaucoup
plus éterdu. Blle repasse exsuite sous la vole ferrée & enviren 3 lm
de son origina et traverys la combe du ruissean des FELLATS dans sa
partie la plus ¢treite an moyen dtun vieduc d'saviron IS0 m. imposé en
tout ¢tat de cause: Elle travarse ensulte le plateau des THCREANNES un
- peu au~dessus de lo zops des éboulis gui le borde et redescand en pas-
~ te douge vers la route uctuslle qutelle rejoint au P.K. 44.8, . 7

II ~ CARACTERISTILUES WECHNIQUES
Ellss doivent &tre choisies en fonction de liimportance de la route.
Rappelens que la R.N, 7%, au Sud de GHENOBLE, dife "Houla des ALPES

A'HIVERY econstitue 1'itinéraire le plus court entre LION ©% NICE ot
résénte une grande imporiencs 3

- Touristigue (ecars journalisrs PLRIS} LYON, NICE, relations en-
tre la SAVOIE et 1s lititorel méditervanden),

~ Economique (relations entre les vallées industriellies du Nord
de GHENOBLE et de la DURANCE), -

L L‘ﬁ.lit&il"en

Ells céns%itue, d'ailleurs; la continuation vers le Sud des gr
ttin¢éraires 46Ja aménagés en graﬁda partie 3 G e

LICN - GRENOBIE
ANNECY < CHAMEERY ~ GRENGIIE.

cet itigérai;a présenie, d'alllsurs, l'avaniage de possédsy de
bonngs caractéristiques au Sud du Col de la CROIXSHAUTRE,




Seulé la traversée du platean du TRIEVES est trés sinueuse sur une
trentaine d¢ kilométres €t la déviation de ST-MICHEL-les-PORTES sup-
‘primerait la partis -de beauvooup la plus meuvaise de cette seotion,

Nous avens pris comme base d2 notre étude les donndes suivanies :

vitesse byDpe 80 Xxm/h,

i

- Distance dg visibilite 16C m.

Ragon en plan ( normal 300 m
( minimum 200 m

i

- Rayon du profil en long - point haut : 2,500 m
point kas : I1.500mn

~ pente maximum 6 %

- largeur de chaussée : 7 m (largeur de classement),

. - largeur de plateforme 3 IZ m.

Ces largours ont, dgailleurs, €4é préoonlsées par M. L'Inspacteur
Général dans une nolte du 9 avril 1942, -

Ls profil en travers sur le viaduc comporiera une chaussée ds
7 m et 2 trotteirs de Im,50 conformément aux eirculaires ministé-
rislles en vigusur,

Pour le passage supérieur sur la ligne S.N.C.F, (biais dlenviron
I7°), 11 nous a paru souhaltable de prévoir une surlargaur de chaussés
de Im, cet ouvrage étant encadré par des courbes rapprochées de sens
contraires. Les trotioirs présentsralent égalsment une largsur de.
im,50. Nous avons recueilli 1l'accord ds 1la 3 ,N.C.F. & l'échelon Arron-
dissement sur ces dispositions. . :

Viaduo des FPRLLATS —

En raison de la configuration du terrain, nous avons Al prévoir
liaxe de la chaussée sur le viaduc en courbe de grand rayon {300 m).
Cette disposition est obtenus an moyen :

- d'un arc pringipal d'environ 60 m sur lsquel sera &tablie ung chaus-
8ée courbe grace & une légdre surlargeur et & de faibles encorbelle~
ments, :

- de travées secondalres rectilignes implen tées selon une ligne poly-
gonale., .
Les dessins joints zu présent avantuprojat ntont diautre but que ¢
celul de fixer les idées; aucune dtude de aébail nlayand encorg é€iué
faite, -

1l est possible, notamment, gue des volites en béton solent preéfé
rables a des poutres dreoites en béton armé,

i De mie, les ouvrages Q'art secondaires seront &tudids en Aéiail
& la phess du projet &Vexécution, ' :

III - EXBCUTION des TRAVAUX -

a) Financement -

B 1% montant de llestimetion dg preésent avant-projet s'élive a
-380 mill'i Ana %

manao




Bous Gemandons gue les trmvaux solent inscyits qu g i
Foud ¢ h@@bkal 4'invesbiscement Vowlier aa vitre des @uﬁxaplﬂdé %1ku=
g9s, Une pard du finencemen’ pourralt Gventuallsment 8tre assurés
au titre ds ia supnregsian des passages & niveau.

Cette opération nous para
drs 2 un investissement pulsqgn’
des orédite 4!importanca cxols
§ millions em I95I, plus de ED
dang les anndss & vanir.
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Ajoutons gu'telle évitera desz dépanses de QTG%u&E Lwyarﬁﬁi§ﬂﬁ @
1ls Dan»ém SENVICHEL-1es-PORTES U8 noUus avins au.pre*olr dans 18 Dios
gremms guinguennal de réparailons aes ponte vétusies.

v} Acgulsitions de iSrraini -

Aucune difficukié n'sest & crelhdre sops Ca8 IR
sraversés dtani de faible valsuy &% augun batimend
lg tracé, Le communs de ST-MICHEI-lea-PORTES est trés favorasi
projet qul repprochera 19 ronte dasm agglomérations.

Yflous avons recuellli 1'accoxd de la §.8.C.F. & L'échslon arzondis
semant sur 1lss Gispositions projsiées. Uss sondages _vront axéoubds
$rés prochainement 2 llsmplscement des fcnﬁa%iops degs prineipanli Qu=
v*agee diart. Le projet dlexdécutiosn est en cours diglaboration. Nous

rons en mesure de commencer 1ss travaux au ddbui ds 1937 afin de
1 ey

lca terminar dans 12 couranst &3 1954, I3 nlest pes possible de garaniir
le me pilen en servics Gu Pont BAILEY Jusgus—-id.

J

QONCLUSION -
Nous avons l'honnsur de propresr & Monsisur leMinistrs 3
I® - Dﬁapprouver lss dispositions technigues ﬂg yrésent avant-progl

2° - Dlautoriser Liouverturs de llenquadte 4tutiliisé publique,

30 ., Diinserive 19s Travanx aér-
€pial diinvesitissemeny rouitisl p
gngs auitorlsés étant fizxde 2

Présenté par liingénisdur en Cnel coussign gonlo mé-
mend aux indications donnéss pay la déoial dn 28 acis
‘952 le projet 2 ¢té inscril promlére Topesition
qua nous &vons sdrsssses & K, L'Ipspacien anpli
cabtlon da 1z cireulaire du IO Sepiembre I :
m2ad d'uan progrswmms 4iopérations Siverses
: ) LM Iingdnisuyr
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